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Operation

FORD-EURQPE N'l

Jeunesse

C’est dans les salons d’Europe N® 1 que fut donné le départ de I‘opération Ford-Europe N° 1-Jeunesse. On voit ici Maurice
Biraud au volant de la Ford-Lotus Super-Seven de démonstration, aux cotés du Champion de France Maurice Trintignant,
qui parraine l'opération. Assis derriére eux : ceux @ qui en revient I'idée : Harold Kay et Jean-Marie Lamblat.



Suite de la grande
enquéte de Georges Michel

¢ Comment devenir

coureur automobile ”’

la coupe

des Provinces

a pris

un bon départ

LANCEE AU DEBUT DE L’ANNEE,
véritablement commencée en avril
avec la livraison des Lotus Super-
Seven en « kits », 'Opération Ford-
Europe N° 1 a pris son essor le 24 mai
a Montlhéry. C’est en effet 2 'occasion
du Prix de Paris qu'a été courue la
premiére épreuve de la Coupe des
Provinces qui va opposer jusqu'a la
fin de la saison les dix-neuf équipes de
jeunes constituées sous I'égide des
Associations Sportives et des Ecuries
régionales.

Deux épreuves ont déja été courues
(Prix de Paris et Magny-Cours) et
une autre va l'étre le 4 juillet a
Reims dans le cadre d'un important
programme comportant les 12 Heures
(Prototype et Grand-Tourisme) et
deux courses de monoplaces F2 et
F 3. Entre-temps les Lotus-Ford au-
ront également escaladé les pentes du
Mont-Ventoux dans le cadre du Tro-
phée de la Montagne.
Incontestablement les promoteurs de
cette Coupe des Provinces francaises
ont gagné la partie. Bien sir ils doi-
vent encore se heurter a l'inertie de
certains groupements : a4 Montlhéry
huit seulement des dix-neuf voitures
étaient au départ; il y en avait dix a
Magny-Cours et on devrait en compter
une quinzaine & Reims.

Aprés l'opposition manifestée par cer-
tains constructeurs francais treés agis-
sants dans les sphéres officielles — et
qui tentaient de retarder, si ce n’est
de faire interdire, l'organisation de
cette Coupe des Provinces — l’ennemi
le plus redoutable de ce mouvement,
destiné a aider les jeunes A sortir de
leur isolement, est le manque d’en-
thousiasme de certains responsables
régionaux.

Ce qui a pu étre réalisé sans difficulté
par la majorité des Ecuries semble
éire une tiche insurmontable pour
d’autres. En fait, 4 l'inertie de quel-
ques-uns, viennent aussi s'ajouter des
rivalités de clans et la défense d'inté-
réts particuliers, Ce qui n'a été au

départ qu'un certain scepticisme ris-
que maintenant de devenir de 1l'hosti-
lité; c’est une brimade pour des di-
zaines de jeunes a4 qui cette Opération
Ford-Europe N° 1l-Jeunesse offre une
chance de courir. Ceux qui n'ont déja
que perdu trop de temps doivent se
hater de rattraper le gros du peloton.

BONNE PREPARATION
DES LOTUS-FORD

Avant leur premiére course les Lotus-
Ford ont été examinées par un com-
missaire de la Fédération mais aussi
par un sous-directeur de Lotus venu
spécialement de Londres. Toutes les
voitures présentées ont passé avec suc-
cés ce double examen. Des modifica-
tions ou ameénagements mineurs ont
été conseil'és aux responsables des
sections mais le montage des divers
organes etait presque toujours correct
et la présentation bonne, voire soignée.
La présentation du moteur de I'Ecurie
Cognac, en particulier, fit son admi-
ration.

Huit voitures, nous l'avons dit, par-
ticipaient au Prix de Paris :

N° 1 ILE DE FRANCE : Cloude Swietlik,
23 ans, suit des cours de perfectionnement
mécanique ; éléve du cours de pilotage Win-
field-Jim Russell.

N¢ 2 NORMANDIE : Patrick Grandsart, 21
ans, industriel ; a déja participé & des rallies.
Ne 7 BERRY : Jean Chicard, 23 ans, dessi-
nateur industriel ; éléeve du cours Winfield-
Russell.

N° 10 SAINTONGE-AQUITAINE : Bernard
Aumaitre, 25 ans, restaurateur.

N°e 14 LYONMNAIS : Pierre Seguin, 20 ans,
étudiont en prothése dentaire; éléve du
caurs Winfield-Russell.

N° 15 DAUPHINE-SAYOIE : Georges Servoz,
23 ans, étudiant en sciences; a déjd parri-
cipé & des courses pour veoitures de tourisme.
N° 18 LANGUEDOC Jean-Pierre Bonami,
20 ans, étudiant; éléve du cours Winfield-
Russell,

N°¢ 20 PARIS : Henri Pescarolo, 21 ans, étu-
diant en médecine ; a suivi les cours de pilo-
tage de I'A.G.A.C.IL
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Départ de la course @ Magny-Cours : la voiture de I’A.C.I.F. s‘échappe avec la voiture du Lyonnais
@ gouche et celle du Berry a droite,

Un possage a la sortie du virage du Faye lors du Prix de Paris : I'lle-de-Fronce méne devant
Paris (20), la Mormandie (2), le Dauphiné-Savoie (15) et lc Languedoc (18).

La section Poris entourc le vainqueur. Henri Pescarolo, aprés se victoire & Magny-Cours,
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la Coupe

des Provinces

Henri Pescarolo, pilote de la voiture de Paris,
préperée par I'équipe de I'A.G.A.C.I., o rem-
porté les deux premidres courses de la Coupe

des Provinces.

Pour cette premiére course de la

Coupe des Provinces les places au dé-

part avaient été attribuées par tirage

au sort. L'ordre en était le suivant :
15 - lol- 20 en téte

2.
18 - 7 - 14

La course était disputée sur dix tours
du circuit de 3,300 km avec chicane
devant les tribunes, Et il nous faut
bien dire qu'elle n'eut lieu que gréce
4 la compréhension du Préfet de Sei-
ne-et-Oise et au dynamisme de Mau-
rice Mestivier, le Président de 1'A.G.A.
C.I, qui passa outre 4 bien des pres-
sions.
Pour leur premier départ en course
ces jeunes pilotes firent preuve de
beaucoup de maitrise et au premier
tour c’est la voiture de I'A.G.A.C.I. qui
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emmenait le peloton. Trois voitures
s'étaient légérement détachées : I'A.G.
A.CIL, la Normandie et I'Ile-de-Fran-
ce. Au second passage, c'est 1'Ile-de-
France qui prenait le commandement ;
en derniére position, le Berry avait
des ennuis de moteur. A leur troi-
siéme tour les deux pilotes parisiens,
I'Ile-de-France et Paris, s'étaient dé-
tachés; un second peloton serré était
formé par la Normandie, le Dauphing,
le Lyonnais et le Languedoc. La Sain-
tonge-Aquitaine est distancée tandis
que la voiture du Berry qui ne tourne
que sur trois cylindres abandonne.

Coup de thédtre au septiéme tour :
Claude Swietlik, le pilote de l'Ile-de-
France, qui a du mal & contenir les
assauts de Henri Pescarclo (A.G.A.
C.I.), est trés géné par des freins au
rendement inégal. A l'entrée de la
chicane il quitte sa ligne et monte sur
les balles de paille. Il lui faudra un
certain temps pour se dégager du tas
de paille dans lequel il s'est enfoui.
Pescarolo est alors un leader tran-
quille tandis que Pierre Seguin (Lyon-
nais) lance une attaque qui le conduit
de la sixiéme place au 6° tour, & la
quatriéme au 7¢ et 4 la seconde au 8.
La course a été vivante et les jeunes
pilotes sont chaleureusement applau-
dis par le public. Nous avons d’ailleurs
été agréablement surpris par la bonne
technique dont la majorité fit preuve:
pas de coups de freins intempestifs,
pas de virages en catastrophe, peu de
glissades, en tout cas bien contrdlées.

La course est aussi une école de pa-
tience et il semble que les jeunes de
la Coupe des Provinces aient décidé
de faire leurs classes en défendant
certes loyalement leurs chances mais
sans prendre de risques inutiles.
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PARIS CONFIRME
SA PREMIERE PLACE

La seconde manche de cette Coupe des
Provinces s’est déroulée, une semaine
plus tard, sur le circuit de Magny-
Cours, prés de Nevers. Deux nouvelles
voitures avaient porté le nombre des
participants & dix. Il s’agissait des
Lotus-Ford de Bourgogne (N° 8) et
du Maine-Bretagne (Ne 9).

Trés vite, quatre pilotes réussirent a
s'échapper du peloton : Claude Swiet-
lik (Ile-de-France), Martin (Lyon-
nais), Jean Chicard (Berry) et Henry
Pescarolo (Paris).

La course se disputait sur 25 tours du
circuit de 2 km. Au septidme tour, la
voiture de 1'lle-de-France fut stoppée
par une rupture de joint de culasse, et
du méme coup celle de Paris se trouva
distancée par le Lyonnais et le Berry,
dont les deu:;g;ﬂotes avaient fait leurs
classes précisément sur ce circuit de
Magny-Cours durant la saison précé-
dente en participant au cours de pilo-
tage Winfield-Jim Russell.

C'est dans les ultimes tours de la
course seulement que le pilote de
Paris-A.G.A.C.I. — dont la voiture est
apparue fort bien préparée mécani-
quement — placa son attaque et coiffa
ses deux rivaux sur le poteau.

Avec deux victoires, ’A.G.A.C.L. a done
pris la téte du classement général éta-
bli sur I'ensemble des résultats de la
saison. On donne 138 points au premier,
10 au second, puis 8 au troisiéme, 7, 6,
5, 4, 3, 2, 1 aux suivants,

Rien n’est encore joué, d’autant que
certaines sections vont donner leur
chance & de nouveaux candidats-pilo-
tes ; mais les absents, une fois de plus,
auront eu tort.
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PRIX DE PARIS :

1*r Peris, les 33,600 km en 19'0”8, moy.
106,03 kmh.
Lyonnais.

3* Normandie.

4*  Languedoc.

5*  Dauphiné-Savoie.

& lle-de-France.

7*  Saintonge-Aquitaine,

MAGNY-COURS :

Ter Paris, les 50 km en 25'04"4,
moy. 119,600 kmh.
2¢  Berry, 25'06"7.
3¢ Lyonnais, 25'08".
4¢  Languedoc, 25’317,
5¢  Normandie, 25'54"8,
é*  Dauphiné-Savoie, 25'54'4,
7*  Bourgogne-Franche-Comté, 25'53"3.
B*  Maine-Bretagne, a 1 tour,

MAGNY-COURS
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