Moins d'une seconde sépare les trois premiers

a l'arrivée de la course de Reims.

Le Lyonnais I'emporte de peu sur la Bourgogne, & gauche,
et le Berry, & I‘extérieur.

QUATRE COURSES DE LA COUPE
des Provinces francaises ont déja été
courues, et il en reste encore autant
a disputer ; c’est la mi-saison, et c’est
aussi le moment venu de faire le point
sur le déroulement de cette compéti-
tion organisée par Ford-France avec
le concours d’Europe Nc 1 et de notre
revue,

C'est I'heure ou 'on commence a s'in-
téresser tres sérieusement au classe-
ment général, et il est 3 craindre que
cette hantise de la place ne conduise
certaines équipes a s’enferrer dans une
tactique qui ne correspond guére a
I'esprit de cette compétition. Nous vou-
lons parler ici de ceux qui ont décou-
vert et formé un bon pilote, et qui
s’en remettent a ce seul élément pour
défendre leur chance alors que, pré-
cisément, la Coupe des Provinces a
€i¢é créée pour permettre a plusieurs
dizaines de jeunes de faire leurs dé-
buts en course.

Fort heureusement d’ailleurs, ¢’est une
équipe appliquant 2 fond et avec une
grande sportivité I'esprit du réglement
qui occupe la premiére place du clas-
sement général provisoire; il s’agit
du Lyonnais,

Cette équipe, dirigée avec dynamisme
par Victor Bonnet, a en effet changé
de pilote a chaque course : Pierre Se-

Arrivée groupée encore
de la MNormandie, 5,
de la Touraine

et de la Champagne,

LYON EN TETE
DE LA
COUPE DES PROVINCES

par Georges Michel

guin (Montlhéry), Martin (Magny-
Cours), Pin (Mont-Ventoux), Robert
Mieusset (Reims) et Sauveur Costa
(Clermont-Ferrand) se sont succédé
au volant de cette voiture montée,
mise au point el entretenue par une
équipe de jeunes mécaniciens.

Lyon, qui prit la téte du classement
genéral a Reims a la suite de la vic-
toire spectaculaire de Robert Mieusset,
réussit & se maintenir i cette place
sur le circuit de Clermont-Ferrand
malgré I'assaut de la Normandie, de
Paris et du Berry qui, eux, jouent
une carte peut-étre un peu moins spor-
tive en faisant disputer trois a quatre
courses par le méme pilote,

Il est vraisemblable gue, pour ces
équipes aussi, I'heure de la rotation
est arrivée — car il serait regrettable
que chaque équipe n’ait pas donné sa
chance a au moins trois ou quatre
pilotes.

De toute fagon, méme ceux qui auront
joué le classement final en espérant
obtenir un meilleur résultat avee un
seul ou deux pilotes bien entrainés
auront accompli une bien meilleure
action que ceux qui n’auront rien fait...
N’est-il pas surprenant en effet d'ap-
prendre qu’il existe actuellement en-
core une association sportive qui ne
s'esi pas préoccupée du montage de

la voiture qu'elle a accepté de pren-
dre en charge, et que par ailleurs
deux autres voitures n'ont été finale-
ment montées que sur la pression,
disons « trés vive », des promoteurs de
I'Opération ?

L’Asseciation Sportive du Limousin,

trés « occupée » par l'organisation de
son rallye qui fut d’ailleurs une reus-
site, n’en a pas moins décu de nom-
breux jeunes de sa zone d'action en
laissant l'affaire aller 4 vau-l'eau, et
I'A.C. d’Auvergne a attendu de longs
mois pour mettre en route 'organisa-
tion de sa section « Jeunesse » qui
réussit pourtant en quelques jours a
construire et mettre au point sa voi-
ture.
Or, en quelles circonstances le public
Clermontois s’est-il un peu réchauffé ?
C’est lorsque la voiture de ’Auvergne
prit la seconde place de la Coupe des
Provinces. Ne voila-t-il pas le meilleur
exemple de Uintérét présenté par cette
formule de compétition ?

Chagque section « Jeunesse » devrait
en effet parvenir a éire I'émanation
de tous les sportifs de la Région. On
donnerait ainsi aux nombreux fana-
tiques un prétexie a se passionner
pour un sport auquel ils ne peuvent
gque trop rarement participer.



Au virage de Thillois, & Reims, Robert Mieusset (14)
semble craindre une fousse manceuvre de René Bernasconi (9)
qui le passe a lintérieur.
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°
Reims :
°
RECORD D'ENGAGEMENTS POUR
la troisieme manche de la Coupe des
Provinces courue sur le circuit de
Reims a l'occasion de l'important mee-
ting mis sur pied par l'Automobile-
Club de Champagne. Dix-sept voitu-
res sont en effet arrivées dans la
capitale de la Champagne pour par-
ticiper aux séances d'entrainement.
Les deux seuls absents sont le Limou-
sin (et pour cause..) et I'"Auvergne,
qui commence seulement a4 se mettre
en route en pensant 3 sa course du
19 juillet. Malheureusement trois voi-
tures ne prendront pas le départ
Flandre-Artois dont ¢’était la premiére
sortie, &4 la suite d'un accident sur-
venu durant le rodage de la voiture,
Saintonge-Aquitaine et Paris sur inei-
dents mécaniques.
Pour de nombreuses équipes c'est la
premiére course. Voici, par ordre nu-
mérique, la liste des 14 partants et
des pilotes désignés :
1. — lle-de-France :
22 ans, étudiant.
2, — Normandie : Patrice Gransart,
pilote unigque depuis le début.
4, — Champagne : Bernard Choyer.
22 ans, dessinateur industriel. Pre-
miére course de la voiture.
5. — Alsace-Lorraine : Maurice Bou-
rion, 20 ans, étudiant. Premiére course
de la wvoiture.
6. — Bourgogne-Franche-Comté : Gé-
rard David, 18 ans, étudiant,

Michel Manou.

7. — Berry-Nivernais : Jean Chicard,
pilote unique depuis le début.
8. — Touraine-Anjou : Francois Go-

mez, 20 ans, garagiste.
9. — Maine-Bretagne :
coni, 23 ans, artisan.
14. — Lyonnais Robert Mieusset,
22 ans, concessionnaire Renault.

15. — Dauphiné-Savoie : Marc Blanc,
21 ans, moniteur au circuit de Mon-
thoux.

16. — Céte d’Azur : Jean-Claude Mili-
tello, 18 ans, mécanicien. Premiere
course de la voiture.

René Bernas-

17. — Provence : Bernard Cabon,
22 ans, metteur au point.
18. — Languedoc : Jean-Pierre Bona-

my ; a participé aux précédents cir-
cuits.

19. — Béarn : André Bourrec, 21 ans.
méeanicien. Premiére course de la voi-
ture.

La place libre & coté du N0 19 et
dii étre occupée par la voiture Ne 20
(Paris) dont le moteur fut cassé &
I’entrainement.

une bataille acharnée

Les positions au départ :
4 2 7 en téte
14 18

1 8 16
19

5 156 17
9 6

Aprés les recommandations d'usage,
concernant notamment l'usage de la
ligne de décélération que trop de
concurrents négligent, Jean Lucas qui
dirige la course libére les 14 concur-
rents qui prennent un départ impec-
cable.

Dix concurrents passent pratiquement
roue dans roue au premier passage.
C'est Jean Chicard du Berry gui em-
méne le peloton, il est suivi du Maine,
du Lyonnais, de la Bourgogne, de 1'lle-
de-France qui, étant cinguiéme, ne
compte que deux secondes de retard,
et le dixiéme n’est qu'a 7 secondes du
premier !

Deux voitures sont légérement décol-
lées : l'Alsace-Lorraine et le Dau-
phiné-Savoie, tandis que le Béarn qui
a coulé une bielle s’arréte a son stand
et que la Provence est restée en panne
sur le circuit,

Au second tour, un premier peloton
de cing voitures s'est constitué; les
pilotes vont s’y livrer une spectacu-
laire lutte, prenant tour a tour l'avan-
tage. ainsi que notre tableau de poin-
tage l'indique. Les cing échappés, qui
roulent souvent & deux de front, sont:
le Lyonnais, le Berry, le Maine-Bre-
tagne, la Bourgogne-Franche-Comté et
I'lle-de-France; au cinquiéme tour, le
pilote de la voiture de I'lle-de-France
a des ennuis avec son levier de vites-
ses et il rétrograde ; il devra d'ailleurs
abandonner a un tour de la fin de
course.

Les quatre hommes de téte poursui-
vent leurs chassés-croisés avec une
belle maitrise, chacun s'évertuant a
prendre un abri derriére un concur-
rent et a le dépasser ensuite en pro-
fitant de l'avantage procuré par l'as-
piration de la voiture qui le précéde.
La lutte n'est pas moins ardue dans
les virages ou les zones de freinage
sont réduites au minimum. C'est d’ail-
leurs au cours du dernier freinage au
virage du Thillois que René Bernas-
coni (Maine-Bretagne) perdra toute
chance de participer & l'arrivée. Ses
trois camarades d'échappée, en revan-
che, sont bien décidés jouer leur
chance sur la ligne d’arrivée et c'est

Jean-Claude Militello,
de la Cote d'Azur,
s’est souvent trouvé en difficulté.

d’'un souffle que le Lyonnais Bernard
Mieusset conserve l'avantage sur ses
adversaires Gérard David (Bour-
gogne-Franche-Comté) termine a 4/10
de seconde et Jean Chicard (Berry)
a 8/10..

La lutte n'en a pas été moins vive
pour les places dhonneur et dés le
troisiéme tour il s'était formé un se-
cond peloton de trois voitures qui ter-
mineront elles aussi en une seconde!
Ce sont la Normandie, la Touraine-
Anjou et la Champagne.

Jean Chicard, du Berry, a été le plus
rapide sur un tour en 3'11"8/10 a la
moyenne de 155,820 km/h.

Cette troisiéme course de la Coupe des
Provinces a été véritablement passion-
nante et le public qui resta jusqu'a la
fin de la réunion pour assister a son
déroulement fut largement payé en
retour par un spectacle qui ne le ceéda
en rien aux courses qui l'avaient pré-
cédé.,

1 Lyonnais, 32'35"”8 (moy. 152,808 km/h).
Bourgogne-Franche-Comté, 32'36"2.
Berry-Nivernais, 32'36"6.

Maine-Bretagne, 32°43"'9.

Normandie, 32'57"5.

Tourgine-Anjou, 32'58"1.

Champagne, 32’58''5.

Languedoc, 35'04'7.
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le ¢“tour par tour”
de Reims
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a Clermont-Ferrand, les jeunes ont foncé dans le brouillard...

A Clermont-Ferrand

le départ est donné

dans le brouillerd.

A Famorce de la premiére courbe,

les trois voitures de gauche sont celles

de Paris, d’lle-de-France et d'Auvergne ;

& droite, en partie coupée, la voiture

du Lyonnais que suivent la Cote d’Azur,
la Touraine, le Béarn et I'Alsace-Lorraine.
Le Maine et la Mormandie sont déjé passés,

A CLERMONT-FERRAND, SUR LE
redoutable circuit de Montagne d’Au-
vergne, les jeunes pilotes de la Coupe
des Provinces ont, non seulement, eu
a résoudre les délicats problémes de
pilotage posés par cette piste diffi-
cile, mais aussi & vaincre un impres-
sionnant brouillard qui fut bien prés
de faire annuler les compétitions. La
visibilité était parfois réduite & moins
de cent métres, aussi c'est avec beau-
coup de courage qu'il était nécessaire
de se lancer sur ce circuit tout en vi-
rages et courbes rapides.

Douze voitures étaient inscrites et par-
ticipérent aux essais d'ailleurs con-
trariés par un violent orage. La
deuxiéme séance fut reportée au di-
manche matin, juste avant le départ
de la course, si bien que deux voitures
qui tombérent en panne durant ces
essais ne purent étre réparées pour le
départ : le Languedoe, et le Berry qui
avait cassé sa pipe d'admission.

Une seule nouvelle venue dans la
course : la voiture de 1’Auvergne pré-
parée sous la direction de M. Grivaud
par deux jeunes Clermontois, Yves
Mayrand. futur professeur de Math, et
René Huot, expert automobile sta-
giaire, qui se relayérent sur le circuit
de Magny-Cours avec le pilote, Patrick
Depailler. pour effectuer un rodage
rapide de cette voiture que l’'on avait
trop longtemps tardé & mettre en
chantier. Légérement accidentée au
cours de cette séance de mise au
point, la voiture était d'ailleurs remise
en état pour la course.

Les dix partants étaient :
1. — Ile-de-France (Swietlik).

2. — Normandie (Grandsart).

3. — Alsace-Lorraine (Bernard Thé-
venot, 22 ans).

8. — Touraine-Anjou (Jean-Louis
Lhomond, 22 ans, étudiant)

9. — Maine-Bretagne (René Bernas-
coni).

12. — Auvergne (Patrick Depailler,

20 ans, étudiant en prothése dentaire).
14. — Lyonnais (Sauveur Costa, 21 ans,
metteur au point).

16. — Cbdie d’Azur (Jean-Claude Mili-
tello),

19. — Béarn (André Bourrec).

20. — Paris (Henri Pescarolo).

Une fois de plus, Paris et la Norman-
die avaient fait appel a leur pilote
Ne 1; il en était de méme pour 'lle-
de-France,

I.'ordre des départs était le suivant :

9 2 20 en téte
1 12

14 8 5
16 19

Malgré le brouillard, la course était
lancée a toute allure par Paris et la
Normandie qui passaient détachés au
premier tour, devant 1'Auvergne qui
emmenait un groupe comprenant 'Ile-
de-France, le Maine-Bretagne, le
Lyonnais et le Béarn. Les deux échap-
pés accélérant la cadence & chaque
tour possédaient 15 d'avance sur I'Au-
vergne au second passage; Patrick
Depailler avait d'ailleurs réussi a
prendre un léger avantage sur ses
concurrents. Grandsart qui avait tour-
né a 1105 de movenne au 2¢ tour
(4'22") réalisait 4'20"2 (111,445) dans
sa lutte avec Pescarolo. A la fin du
4¢ tour ce dernier devait s'arréter
assez longuement A son stand pour
faire refixer sa commande d'acéléra-
teur.

La Normandie qui avait 30 secondes
d’avance sur ['"Auvergne ne pouvait
plus étre battue et toute 1'attention
se reportait alors sur la bataille du
peloton luttant pour la troisiéme place;
a l'arrivée le Lyonnais réussissait a
sauver cette place d’honneur qui lui
permet de conserver la téte du clas-
sement général provisoire.

Une seule voiture n’a pas terminé

ln Coéte d’Azur dont le jeune pilote
J.-C. Militello ne semble pas avoir
encore toute l'assurance vouluz. Deux
concurrents ont terminé attardés : le
Béarn dont le moteur chauffait, et
I"Alsace-Lorraine qui effectua un ton-
neau complet et dut terminer au ra-
lenti avec un train avant faussé. L'ar-
ceau de protection a ici pleinement
rempli son réle, car le pilote ne por-
tait aucune trace de sa pirouette...
seul le haut de l'arceau était rapé!

Pescarolo, qui avait repris la chasse
aprés avoir fait réparer son accéléra-
teur, battit & plusieurs reprises le re-
cord du tour de la catégorie et le fixa
définitivement en 4'16"7 soit a la
moyenne de 112,964 km/h, ce qui bat
largement les temps d’une grande par-
tie des F 3 et méme de certaines F 2!

Normendie, 35'05''3.
Auvergne, 35'45",
Lyonnais, 36'49"'8,
Mgaine-Bretagne, 36'50"'6.
lle-de-France, 36'54''4,
Paris, 38'14"5.
Touraine-Anjou, 39'04"7,
Alsace-Lorraine, @ 1 tour
Béarn, 0 2 tours.
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le “tour par tour”
de Clermont-Ferrand
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le Trophée
de la Montagne

CINQ COURSES DE COTE SONT
inscrites au programme du Trophée
de la Montagne. La premiére épreuve
a été courue dans le Mont-Ventoux le
14 juin. Sept voitures y participérent;
c’était la premiére sortie des Lotus-
Ford Touraine-Anjou et Provence.
Une seule voiture ne termina pas la
course : celle de Paris, victime d'une
petite sortie de route a un kilométre
du départ. C'est la voiture de I'Ile-de-
France pilotée par José Dolhem qui
fut la plus rapide, réalisant 96,836
km/h de moyenne sur les 21,600 km
de cette épreuve comportant une déni-
vellation de 296 metres,

CLASSEMENT
1 (1) He-de-France, José Dolhem, 13236
({moy. 96,836 km/h); 13 pts.
(17) Provence, Jean Max, 13°30"4 ; 10 pts.
(8) Touraine-Anjou, Binet, 14’417 ; B pts,
(14) Lyonnais, Pin, 15'05"'9 ; 7 pts.
(15) Dauphiné-Savoie, J.-P. Guichet,
15'27'5 ; 6 pts.
(18) Longuedoc, Christian Gaiti, 15364 ;
5 pts.
Les prochaines courses auront lieu aux
Andelys le 26 juillet, au Mont-Dore
le 16 aoiit, & Chamrousse le 30 aoit et
a Urcy le 6 septembre.
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REUNI AU CLUB SPORT-AUTO, UN
Jury composé des représentants des
19 Associations Spertives qui vont
participer a l'opération Ford-Europe
N¢ 1-Jeunesse, a examiné les envois
soumis par les concurrenis du concours
des couleurs et a choisi les 19 dessins
qui figurent sur notre encart, et gui
représentent les voitures telles qu’elles
seront peintes pour les compétitions.

Nous pensons que le résultat en est
particulierement satisfaisant, ce dont
nos lecteurs pourront juger de visu le
24 mai prochain, lors du Prix de Paris,
organise par I'A.G.A.CI. sur ['auto-
drome de Montlhéry. Voici la liste
des lauréats, qui seront tous invités
par Sport-Auto & assister 2 une course
automobile se déroulant dans leur ré-
gion, et a la vivre avec les journalistes
el les coureurs :

lle-de-France : Gérald Leblan, 19 ans,

104, rue du Mal-Gallieni, Thorigny, S.-et-M.
Mormandie : Patrick-Michel Thibault, 15 ans,
place de lo Mairie, Malaunay, Seine-Marit.
Flandres-Artois : Jean-Marc Auvray, 24 ans,
79, bd Carnot, Lille, Nord.

Champagne : Christian Gublin, 21 ans,

19, r. de Villebois-Mareuil, St-Savine, Aube.
Alsace-Lor. : Jean-Michel Marche, 17 ans 1/2
Ecole de gargons, Piennes, M.-et-M.
Bourgogne-Franche-Comté : Michel Nicolle,
20 ans, 60, rue de Talant, Dijon, Céte-d'Or.
Berry-Nivernais : Cloude Layot, 15 ans,
Lycée Jacques-Amyot, 3* MN, Auxerre, Yonne
Touraine-Anjou Jean-Claude Bonnefond,
22 ans, 18, rue Walvin, Tours, |.-et-Loire.
Maine-Bretagne : Michel Le Berre, 18 ans,
153, rue de Fougéres, Rennes, |lle-et-Vilaine,
Saintonge-Aquitaine : Patrice-Armand Noraud
16 ans, 37, rue Henri-Fichon, Cognac, Char.
Limousin : Serge Grafeuil, 16 ans,
St-Just-le-Martel, Haute-Vienne.

Auvergne : Jean-Michel Rauzier, 21 ans,

39, rue Ballainvilliers, Cl.-Ferrand, P.-de-D.
Lyonnais : Marc-Yves Bonnet, 19 ons,

18, av. Henri-Barbusse, Villeurbanne, Rhéne.
Dauphiné-Savoie : Michel Marty, 25 ans,
Villereversure, Ain,

Cote d’Azur : Michel Bondaletoff, 14 ons,
1, ovenue des Genéts, Nice, Alpes-Mar.
Provence : Jean-Pierre Deleplace, 17 ans,
59, rue du Coq, Marseille, Bouches-du-Rhone.
Languedoc : Michel Gauthié, 20 ans,

Aux Tuileries, Cahors, Lot.

Béarn : Jean-Georges Bazé, 17 ans 1/2,
Résidence Marracq, Bayonne, Basses-Pyr,
Paris : Jean-Fr. Margainaud, 18 ans 1/2,
113, ovenue Victor-Hugo, Paris-16°.

D'ores et déja Jean-Georges Bazé est
venu assister au Grand Prix de Pau,
et tous les auires concurrents seront
convoqués individuellement tout au
cours de la saison.

PILOTES AGES DE 18 A 25 ANS

Il a été décidé que les pilotes appelés
a prendre le wvolant des Ford-Lotus
seront obligatoirement nés aprés le
ler janvier 1939 et ne pourront avoir
moins de 18 ans. Ils seront titulaires
d'une Licence nationale de conduc-
teur, délivrée par la F.F.S.A,, par l'in-
termédiaire de leur Association Spor-
tive, ou en tout cas présenteront lors
de leur inscription, toutes les condi-
tions requises pour l'obtention de cette
licence certificat médical, autorisa-
tion paternelle pour les mineurs, per-
mis de conduire, ne pas avoir parti-
cipé a des épreuves importantes au
cours de la saison précédente, auquel
cas la licence délivrée serait une li-
cence internationale. Signalons a ce
propos que la F.F.S A a décidé dé-
sormais que les candidats & la licence
de conducteur n'ont plus besoin de

19

L'OPERATION
FORD
EUROPE N° 1

“Jeunesse”

sera

en piste

e 24 Mai
a Montlhéry

Jo Schlesser

va prendre le volant
de la Ford-Lotus
pour quelques tours
de démonstration

sur le circuit palois.

posséder leur permis de conduire de-
puis plus d'un an, comme c'était le
cas auparavant.

LA SELECTION DES PILOTES

Le probléme que tout le monde se
pose est de savoir comment seront
sélectionnés les pilotes que nous ver-
rons en lice dés la fin du mois de
mai.

Disons tout d'abord que les limites
d’dge et la nécessité de posséder son
permis de conduire vont éliminer un
grand nombre des 10.000 candidats qui
s'étaient inscrits. Mais que tous ceux
qui restent sur la touche se consolent,
ils pourront participer a l'opération
en tant que supporters, en attendant
d'avoir I'dge requis, et leur permis
de conduire.

Les candidats répondant aux condi-
tions seront sélectionnés par une série
de tests : examens théoriques sur la
mécanique, sur le sport automobile en
général, sur la conduite, examens pra-
tigues au volant de voitures de tou-
risme, ete. L'exemple a été apporté
par I'Ecurie Cognac dont le Président
particuliérement dynamique, M. René
Firino-Martell, a d'ores et déja mis
sur pied tout un programme de tests
qui doivent lui permettire de sélection-
ner les meilleurs éléments de sa ré-
gion. I1 a bien voulu communiquer 2
tous les membres de 1'Opération Ford-
Europe N° 1-Jeunesse le programme
de cet examen, et il est probable que
nombreux seront ceux qui adopteront
le méme questionnaire.

L’A.G.A.C.I,, disposant d'une école de
pilotage fonctionnant réguliérement a
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Montlhéry, pourra sélectionner et en-
trainer ses pilotes grace a cette école.

FORD OFFRE UNE JOURNEE
A L’ECOLE

WINFIELD-JIM RUSSELL

Une fois les pilotes sélectionnés, il
reste encore a les entrainer, d'abord
sur des voitures de tourisme puis sur
la Ford-Lotus. Dans ce but, Ford-
France a trés généreusement offert, a
guatre éléves-pilotes par Association
sportive, une journée de cours a la
fameuse Ecole Winfield-Jim Russell de
Magny-Cours. Nous devons également
a4 la sportivité d’Henry Morrogh, le
chef-moniteur de Magny-Cours, de
pouvoir offrir des tarifs particuliére-
ment réduits a tous ceux qui vou-
draient continuer l'entrainement le
lendemain, avec la Ford-Lotus ou leur
propre voiture. Dans ces conditions,
nous pouvons étre assurés que, bien
qu’ils soient débutants en compétition,
les pilotes de l'opération « Jeunesse»
offriront toutes garanties de sécurité
en course.

Quel sera le nombre de pilotes appelés
a4 prendre le volant de chacune des
19 voitures ? Le Comité d'organisation
de la Coupe des Provinces a décidé
que chaque A.S. ou Ecurie serait au-
torisée a présenter trois pilotes lors
de chaque séance d'entrainement pré-
cédant une course. Un seul de ces
conducteurs aura la possibilité de
conduire le lendemain pour la course,
la décision revenant au responsable
de la section Ford-Jeunesse de I'A.S.
engageant la voiture, Le nombre de
circuits étant fixé 4 une dizaine, plus
les courses de cdte, on voit que nom-
breuses seront les occasions de condui-
re offertes par lopération Ford-Eu-
rope N¢ 1-Jeunese.

REGLEMENT TECHNIQUE
DEFINITIF

Les représentants des 19 provinces ont
élaboré le réglement technique défini-
tif. Disons d’emblée qu’il différe un
peu de celui qui était prévu, car les
membres du Comité ont estimé qu'il

teur

s Jeunesse”™

Ci-dessus : Henri Greder change de pneu sous ‘il de M. Aba, direc-

commercial de Kléber-Colombes.

Bravo Jean-Georges Bazé, dit le président Roche & notre jeune lecteur,

vainqueur du concours des couleurs pour le Béarn.

était préférable de construire la voi-
ture avec au début un minimum de
modifications autorisées, afin de lancer
l'opération. Une fois que les voitures
seront bien au point, les pilotes en-
trainés, il sera possible de modifier ce
réglement en autorisant au fur et a
mesure des modifications plus impor-
tantes, ce qui permettra d'augmenter
progressivement les performances des
voitures. Dans ce but, chaque A.S. ou
Ecurie est invitée A constituer un petit
groupe d'étude qui pourra d'ores et
déja envisager le probléme des fnodi-
fications ultérieures. Nous savons que
cette opération a rencontré un énorme
succés auprés des Ecoles techniques.
Certains professeurs nous ont écrit
pour proposer de mettre le desssin
des collecteurs d’admission et d'échap-
pement au programme de leur classe.
Nous n’'ignorons pas non plus que cer-
taines Associations Sportives ont meé-
me conclu un accord avec le lycée
technique de leur ville : c'est sous la
surveillance des professeurs, dans les
locaux de l'école, que sera montée la
voiture.

De tout ceci, nous nous réjouissons
infiniment, car nous voulons préciser
combien nous avons voulu donner 2
cette opération deux buts : lancer de
jeunes pilotes d'une part, former de
futurs techniciens et mécaniciens de
voitures de course d'autre part. Con-
trairement a ce que pensent certains,
la pénurie de bons spécialistes est
aussi aigué que celle des conducteurs :
nous connaissons d'excellents pilotes
francais qui ont mis des annonces
dans des journaux anglais, afin de
frouver un mécanicien de course expé-
rimenté. Souhaitons que dés la saison
1965, ils puissent trouver leur mécani-
cien en France parmi les trés nom-
breux adhérents a l'opération « Jeu-
nesse »,

ART. 1 : Les voitures admises a
prendre part a 1'Opération Ford-
Europe N¢ 1-Jeunesse seront exclu-
sivement construites a l'aide des
éléments offerts par Ford-France,
ou de pidces de rechange identi-

tiques cataloguées par Ford ou
Lotus ou leurs fournisseurs. Les
seules additions ou modifications
autorisées sont celles énumérées
dans le réglement ci-apreés.

ART. 2 : Le réalésage n'est auto-
risé que dans la limite des « cotes
réparations» Ford, en utilisant
exclusivement pistons et segments
d'origine.

Les joints, y compris le joint de cu-
lasse, ne sont pas nécessairement
d'origine, a condition cependant,
que l'épaisseur du joint de culasse
ne soit pas modifiée par rapport
a l'origine.

Le renifiard du bloc-moteur pour-
ra étre modifié ou supprimé. Le re-
niflard du cache-culbuteur pourra
étre modifié ou déplacé.
L’augmentation de la pression du
systéme de lubrification sera auto-
risée par interposition de cales
sous le ressort du clapet de dé-
charge.

Le corps du filire & huile d'origine
pourra étre muni d'ailettes de re-
froidissement.

Le ventilateur sera démonté et le
thermostat et le réchauffage du
collecteur pourront étre supprimés
ou modifiés.

ART. 3 : Allumage-carburation. —
Le distributeur employé sera celui
fourni avec le moteur, mais cer-
taines modifications pourront y étre
apportées, en ce qui concerne la
courbe d'avance a l'allumage; le
ressort des vis platinées.

Les fils électriques, le condensa-
teur, la bobine, pourront étre rem-
placés par des éléments d’'une mar-
que et d'un type différents. En re-
vanche, les allumages a transistors
ou transistorisés ne sont pas ad-
mis.

La marque et le type des bougies
sont libres.

La pompe A essence et toutes les
canalisations pourront étre rem-
placées. Les pompes & essence élec-
triques, en particulier, sont auto-



risées, 4 condition de ne pas étre
fixées dans I'espace réservé au
conducteur. Le montage d'un filtre
a essence suplémentaire est auto-
risé.

Le dessin du collecteur d’échappe-
ment est laissé & l'ingéniosité des
concurrents.

L'échappement libre est autorisé,
les orifices de sortie ne devant pas
étre dirigés vers le sol.

ART. 4 : Chassis-carrosserie. — La
marque et le type des garnitures
de freins sont libres. Les concur-
rents ont toute latitude en ce qui
concerne les instruments de bord
dont le nombre n'est pas restreint.
Toutes modifications en wvue du
montage d'un compte-tours méca-
nique a « mouchard» sont auto-
risées et méme recommandées.
Les siéges n'étant pas fournis, les
concurrents peuvent monter un
siége de leur choix ou de leur fa-
brication. Les dimensions du pare-
brise sont libres. Le «saute-vent»
est autorisé. Les modifications ou
additions a la carrosserie sont in-
terdites. Seules sont autorisées les
réparations en cas d'accident, ren-
forcement des points faibles, per-
cement d’ouies de refroidissement
et la modification de la sellerie et
du garnissage intérieur.

Les ailes arriéres sont interdites.
Un bossage dans le capot pour le
passage du carburateur inversé est
autorisé, ainsi qu'un filire au ca-
rénage de l'entrée d’air de ce car-
burateur.

Le chéssis ne pourra étre modifié
que par l'adjonction de renforts en
cas de nécessité.

Les pneus utilisés seront obligatoi-
rement des pneus Kléber-Colombes
V10 155 x 13 gonflés A la pression
recommandée par le fabricant.
La roue de secours ne sera pas a
bord durant la course et son sup-
port de fixation devra étre enlevé.
Chaque voiture comportera obliga-
toirement un rétroviseur d'une sur-
face minimum de 50 cm2.

ART. 5 : Démarreur. — La mise en
marche automatigque, commandée
du siége du conducteur, et par ce
dernier seulement, est obligatoire
et seule admise pour le départ de
I'épreuve et pour les mises en mar-
che ultérieures. En cas de non-
fonctionnement, des pénalités se-
ront prévues dans les réglements
particuliers de chaque épreuve.

ART. 6 : Carburant. — Le carbu-
rant « super » disponible aux pom-
pes commerciales est seul admis.

ART. 7 : Couleurs et numéros. —
Les voitures seront peintes aux
couleurs de leur province, qui ont
été choisies par le jury du concours
Ford-Europe N¢ 1-Jeunesse.

Les numéros, selon la liste ci-des-
sous, sont attribués pour toute la
saison et seront peints obligatoire-
ment sur la calandre (face 3 la
route) de chaque cdté de la voiture
et a4 l'arriére. Les chiffres devront
obligatoirement avoir 35 cm de
hauteur et 7 ecm de corps au mi-
nimum,

: lle-de-France

: Nermandie

: Flandres-Artois

: Champagne

: Alsace-Lorraine

: Bourgogne-Franche-Comté
: Berry-Nivernais

: Touraine-Anjou

: Maine-Bretagne

: Saintonge-Aquitaine

: Limousin

: Auvergne

: Lyonnais

: Dauphiné-Savoie

: Cote d'Azur

: Provence

: Languedoc

: Béarn

: Paris

ART. 8 : Sécurité. — Dans un but

de sécurité, les mesures suivantes
seront obligatoires :

Deux courroies de capot en plus
des ferrures existantes, qui pour-
ront étre modifiées ou remplacées.
Le ressort de rappel du carbura-
teur sera doublé.
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Pierre Ferry, grand spécialiste francais de
la mise au point des moteurs de tourisme,
présente ici le collecteur d’admission spé-
cial qu'il @ dessiné pour le moteur Ford.

Greder au volant de la Super-Seven, sur les
pistes d’essai de Kléber-Colombes,

Il y aura un extincteur a bord de
chaque voiture.

Deux feux stop devront étre fixés
sur l'arriére de la voiture et main-
tenus constamment en état de fone-
tionnement.

Le renifiard du moteur débouchera
dans une boite destinée a recueillir
les projections d'huile. Sa capacité
sera de un litre au minimum et elle
sera percée de trous sur le som-
met. Il sera possible de monter un
retour d'huile de cette boite au
carter.

Chaque voiture sera équipée d'un
arceau de protection du conducteur
en cas de capotage, ancré en trois
points sur le chassis. Il pourra ce-
pendant étre démontable pour le
transport. Cet arceau devra dépas-
ser le casque du conducteur et lais-
ser un vide a4 l'emplacement de ce
casque, suffisant pour lui laisser
le passage. Le diameétre du tube
sera équivalent & celui du tube du
chassis sur lequel il est fixé.

Le port de la ceinture de sécurité
est laissé a l'appréciation du
conducteur.

L’emplacement du passager pourra
étre recouvert d'un tendelet. Mais
celui-ci devra étre en toile souple,
permettant au conducteur de s’abri-
ter dans la voiture en cas de ca-
potage.

ART. 9 : Visite technigue. — Cha-
que voiture ne sera autorisée a
prendre le départ que sur présen-
tation d’un certificat délivré par un
Commissaire Technique de la F.F.
S.A., attestant que le montage en
a été correctement effectué et
qu’elle répond aux normes de sécu-
rité ci-dessus.

ART. 10 : Les Associations Spor-
tives détentrices d'une voiture
Ford-Jeunesse s'engagent sur 1'hon-
neur et par écrit a respecter strie-
tement les clauses de ce réglement.

Ce nouveau réglement entraine quel-
ques commentaires
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Tout d'abord, on constate, comme nous
l'avons dit plus haut, que le nombre
de modifications autorisées est trés
limité. Comment prouver que la voi-
ture n’a pas été « trafiquée »? Les
19 représentants ont accepté de se
faire conflance mutuellement en s’en-
gageant sur l'honneur & ne pas sortir
du cadre de ce réglement trés strict.
Au cas ou une voiture se montrerait
plus rapide que les autres, les Com-
misssaires Techniques pourraient avoir
3 en procéder au démontage et mal-
heur a ceux qui auraient triché!

Les kits, qui sont maintenant tous
livrés a leurs jeunes constructeurs, ont
été pourvus du collecteur d'admission
et du carburateur Weber double-corps
montés de série sur le moteur Ford
Corsair GT. Il n'y aura donc plus qu'a
concevoir le collecteur d‘échagpement,
car le collecteur Ford est prévu pour
la voiture Corsair et non pour la
Lotus. Plusieurs conducteurs devant
se succéder au volant de la voiture,
I'emploi d'un compte-tours a4 « mou-
chard » est trés recommandé. Cet ins-
trument est & commande mécanique et
il sera donc nécessaire d’en adapter
une au moteur qui ne dispose actuelle-
ment que d'un compte-tours électro-
nique branché sur le circuit électrique,
La modification la plus simple consis-
tera & monter une prise de compte-
tours en bout de dynamo (attention a
bien calculer le rapport de démultipli-
cation). Mais au cas ou la courroie
viendrait 4 patiner, nous conseillons
de monter ce compte-tours en supplé-
ment de l'électronique qui est livré
avec chaque voiture.

Les voitures ont été livrées avec leurs
ailes arritéres. Il a été décidé de les
enlever. Cette modification entraine le
report des deux feux stop sur l'arriére
de la carrosserie, car ils sont actuelle-
ment fixés sur les ailes. Nous pensons
que des pilotes débutants seront plus
en sécurité si la voiture qui les pré-
céde est pourvue de feux stop : ils
devront donc étre constamment en état
de fonctionnement.

Le paragraphe concernant les dimen-
sions de l'arceau de sécurité a été
particulierement souligné par le Prési-
dent Roche qui demande que, contrai-
rement 4 la majorité des monoplaces
actuelles, V'arceau de sécurité dépasse
effectivement la hauteur du casque du
conducteur assis dans la wvoiture. At-
tention de prévoir de la marge pour
des pilotes de grande taille qui se-
raient appelés A conduire en cours de
saison. Afin d'éviter le « coup du la-
pin», le vide au centre de l'arceau
devra laisser passage au casque.

DES PNEUS
KLEBER-COLOMBES V 10

La Société francaise Kléber-Colombes
s’est ralliée avec enthousiasme a 'opé-
ration Ford-Europe N° 1-Jeunesse et a
décidé de fournir les pneus i tous les
concurrents. C’est pourquoi, par une
matinée glaciale du mois de mars, la
voiture de démonstration Ford-Lotus
a effectué une série de tests sur les
pistes d’essais de Kléber-Colombes, 2
Dreux, aux mains d’'Henri Greder, le
pilote de I'Ecurie Ford-France, en pré-
sence de M. Aba, Directeur commer-
cial de la grande marque.

A la suite de ces essais, il a été décidé
de monter des pneus V10 155-13/155x%
330 avec une pression de gonflement
oscillant autour de : Avant 2,2 kg/em2,
Arriére 24 kg/cm2 Il va sans dire

'opération
Ford-Europe Nt
“Jounesse”

que cette pression pourra étre légére-
ment modifiée, afin de changer l'atti-
tude de la voiture selon les golits du
conducteur, mais elle devrait rester
dans les limites imposées.

PIERRE FERRY CONSEILLE
LES METTEURS AU POINT
DES FORD-LOTUS

L'assemblage de la Ford-Lotus est un
jeu de mécano qui ne durera guére
plus qu'un week-end, la fabrication
d'un siége, d'un pare-brise, d'un ar-
ceau de sécurité, d'une boite & huile,
tout cela ne prendra guére de temps,
le plus long sera certainement la
peinture.

Maintenant, voila la voiture préte sur
sur ses roues,; encore faut-il lui adap-
ter un collecteur d'échappement et
procéder i sa mise au point.

Afin de pouvoir renseigner nos lec-
teur du mieux possible, nous sommes
allés interviewer Pierre Ferry.
Spécialiste Bugatti dés avant la
guerre, Ferry s’est lancé dans la mise
au point des voitures de tourisme avec
un trés grand succés : qui ne se sou-
vient de l'incroyable Dauphine « Fer-
ry » avec laquelle un amateur se per-
mit de mener, presque tout au long
des Mille Miles devant les Dauphines
d'usine aux mains de pilotes chevron-
nés ? Ferry construisit aussi ses pro-
pres voitures 4 mécanique Renault,
que Blaché conduisait avec succes.
Pierre Ferry nous a rappelé tout
d’abord que la premiére chose i faire
consiste a vérifier 'exactitude des ré-
glages des moteurs. Contrélez le ca-
lage de l'arbre 4 cames et celui de
I'allumage, & l'aide des données four-
nies par le manuel dentretien détenu
par le concessionnaire Ford.

Le collecteur d'admission Cortina GT
posséde un réchauffage branché sur
le systéme de refroidissement du mo-
teur, que l'on pourra diminuer nota-
blement, mais pas totalement : le ré-
chauffage du collecteur d’admission
permet « d'éclater » les gouttelettes de
carburant qui ruisellent sur les pa-
rois du collecteur aprés un coup d'ac-
célérateur ayant actionné la pompe de
reprise du carburateur. Il va sans dire,
en revanche, gu'un réchauffage tro
violent diminue le rendement volumé-
trique.

I] est possible que, pour permettre un
meilleur passage a l'eau de refroidis-
sement, le démontage du thermostat
soit recommandé; mais n’y procéder
qu'au cas o1 le moteur aurait tendance
a chauffer, car il va sans dire que si
vous n'avez plus de thermostat, votre
moteur sera plus lent 4 se mettre en
température. Ceci sera moins grave
que dans une voiture de tourisme,
puisqu’il n'y a pas de ventilateur sur
la Super Seven (lorsque la voiture est
utiliste pour le tourisme, on adapte
un ventilateur électrique devant le
radiateur). Le carburateur Weber in-
versé du moteur Corsair GT va dé-
passer du capot de la voiture dans
lequel vous aurez percé un orifice. Il
n'est pas nécessaire, estime Pierre
Ferry, de caréner ce carburateur, mais
en revanche il est indispensable de
recouvrir l'entrée d'air. Il propose d’y
adapter une sorte d’entonnoir trés plat
fixé horizontalement. Son dessin se
fera par titonnements, aprés essais
de plusieurs formes différentes. Une
fente & l'arriére diminuera la sensi-
bilité de l'ensemble & la vitesse de la
voiture, mais il n'empéche que vous

aurez sans doute & modifier légérement
les réglages du carburateur aprés essai
de la voiture : ne toucher qu'au gi-
cleur d'automaticité du carburateur.
Le collecteur d'échappement doit étre
congu de la facon suivante : le tube
d'échapgement du cylindre n° 1 est
raccordé A celui du 4. De méme, le 2
va rejoindre le 3. Les deux éléments
ainsi obtenus vont alors se raccorder
dans un tube unique,

La longueur totale de la tubulure
d'échappement de chague cylindre de-
vra autant que possible étre identique
(c'est la raison des -circonvolutions
de certains échappements de voitures
de Formule 1). Entre la sortie de cu-
lasse et le raccordement des tubes, la
longueur sera au minimum de 60 cm
et de préférence comprise entre 70 cm
et 80 cm. Le tube unique qui part du
raccordement des deux branches peut
étre d'un diameétre identique a celui
de chacune des quatre branches : lors-
que les gaz y parviennent, ils se sont
refroidis dans une telle proportion que
leur volume est plus de quatre fois
inférieur au volume des gaz en sortie
de culasse. La longueur de cette bran-
che unique sera .environ de 80 c¢m
1 meétre au maximum).

La courbe d’allumage d'un moteur des-
tiné 4 la compétition peut étre légére-
ment différente de celle d'un moteur
de voiture de tourisme. On congoit
qu'une voiture particuliérement légére
comme la Super Seven, conduite par
des pilotes qui n'hésiteront pas & chan-
ger de vitesses frégquemment, pourra
tolérer plus d'avance a lallumage a
bas régime, cela assurera également un
départ plus franc. Mais en revanche
le débattement des masselottes est tel
que l'on risque d'avoir trop d'avance
a haut régime. Il faut donc envisager
de monter des ressorts plus forts sur
les masselottes, ou d'en limiter le dé-
battement a l'aide de butées. Bien
sir, il est recommandé de supprimer
le correcteur d’avance a dépression.
La pression de lubrification doit étre
augmentée par modification du clapet
de décharge. Celui-ci est situé dans le
corps de la pompe a huile : le démon-
ter et interposer une cale de 5 mm
environ entre le ressort et son siége.
Bloquer la soupape de décharge du
filtre a huile. Des essais vous per-
mettront de déterminer la longueur
optimum de cette cale : avec l'hui-
le SAE 50 qui est recommandée,
viser a obtenir une pression & chaud
en régime de 3,5-42 kg environ (50-
60 lbs sur un manométre anglais).
Attention avec une pression aussi
élevée la cartouche en papier du filtre
a huile peut se déchirer, et il est re-
commandé d’en monter une en feutre.
Pierre Ferry est lui-méme un spécia-
liste de la mise au point du moteur
Ford Corsair GT, pour lequel il a
commercialisé un collecteur spécial;
aussi, lorsque le réglement permettra
de modifier le moteur de facon plus
importante, nous ferons & nouveau ap-
pel A lui pour conseiller nos lecteurs.

Signalons que le numéro 215 — mars
1964 — de notre confrére La Revue
Technique Automobile (22, rue de
la Saussiére, Boulogne-sur-Seine)
comprend une étude technique trés
compléte de la Ford Cortina dont
le moteur et la boite de vitesses
ne différent que trés peu de ceux
de la Corsair GT.



